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Klimawirksamkeit des Luftverkehrs

1. Die Klimawirksamkeit des Luftverkehr erhélt zunehmende
Beachtung aufgrund des globalen Klimawandels

2. Der Luftverkehr tragt etwa 3 % (evtl. 2-8%) zum Klimawandel bei

3. Die Beitrage von O+ Kondensstreifen zusétzlich zu CO, lassen sich
nicht durch einen einfachen multiplikativen Faktor erfassen

4, Die laufende Forschung befasst sich mit den fundamentalen Fragen
der Atmosphéarenphysik und —chemie

5. und zielt auf Reduktion der noch bestehenden Unsicherheiten in der
Bewertung der Klimawirkungen

DSt tiT Physk der Amosphd, Evpe re agespsich Lifuefie br nd Kimasci e, 80LR
Foik 2
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